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Vision for Lunds centrum 2020

Sammanfattning

Miljémalen f6r héllbar utveckling och minskad klimatpaverkan maste
vara grunden for utvecklingen av Lunds centrum, och ska genomsyra
alla forslag. Den goda staden som skisseras i visionsdokumentet
forutsétter kraftiga styrningar for att realiseras, och alla 6nskemél kan
inte tillgodoses. LNF anser att kommunledningen maste vaga fatta beslut
som visar att miljomalen &r allvarligt menade.

Lunds Naturskyddsforenings synpunkter

Utvecklingen av Lunds centrum hinger samman med dess omgivningar,
aven regionalt, och det ar inte helt I4tt att bara diskutera stadskdrnan.

LNF vill dérfor podngtera, att en av de viktigaste forutsittningarna for
att behélla och utveckla stadskdrnans attraktionskraft dr att den inte far
draneras genom stora handelsetableringar i stadens utkant.

For att minska transporternas energiforbrukning &r det bra att arbets-
platser, service och bostdder ligger néra varandra (hogst pa cykel-
avstand) och att funktionerna blandas. Det talar for att andelen bostider 1
centrum ska oka, eftersom ménga ménniskor nu pendlar in till sina
arbeten 1 centrum. Det begridnsade utrymme som star till buds for att
fortita inom den befintliga bebyggelsen anser LNF bor anvéndas for
bostider hellre dn verksamheter.

I den mén niagon mark i sjdlva centrum kan frigdéras for nya &ndamal
anser LNF att mojligheterna att skapa mer vixtlighet ska prioriteras.
Gronska ar viktigt for manniskors trivsel och hélsa, och har betydelse for
det lokala mikroklimatet i stenstaden, som vindskydd och som
temperaturutjamnare under sommarens viarmebdljor. Boende i centrum
ska kunna ha barn, och barn ska ha nagon plats att rora sig pa. Var finns
barnperspektivet i visionen?

Det finns mdjligheter att bygga bostédder i omradena alldeles utanfor
sjdlva centrum, och avstdnden dr sma. Hér kan den 6nskade funktions-
blandningen komma till stand genom att fler verksamheter etableras 1
bostadshusens bottenvaningar.

I visionen anges att fotgdngare och cyklister ska prioriteras 1 stads-
kérnan, och detta synsétt vill LNF applédera varmt. Vidare anges att
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kollektivtrafiken ska utvecklas — utmarkt! Darav foljer att bussarna inte
ar problemet — de dr en del av ldsningen!

Det finns inga som helst mdjligheter att uppnd miljomélen utan att
radikalt begridnsa omfattningen av biltrafiken, och storsta effekten hér far
man genom att minska antalet bilresor mellan staden och dess omland.
Att vinta pa tekniska losningar for miraklet “miljévénlig privatbil” finns
det inte tid till. Aven miljéfordon bidrar till tringsel, buller, markintring,
barridreffekter och trafikolyckor. Det dr orimligt att staden ska upplata
10—20 kvadratmeter mark for varje bilist som vill stilla ifrén sig sitt
fordon inom stadskdrnan. Ett forsta steg mot en bilfri innerstad kan vara
att ta bort alla gatuparkeringar i stadskdrnan, da frigdrs ytor som kan
anvindas till planteringar, cykel- och géngytor. Ett stérre samman-
hingande system av gang- och cykelgator tillsammans med gardsgator
utan parkering skulle géra centrum mer attraktivt.

En fragestéllning som kommunen méste studera i en kommande
utredning dr hur leveranserna ska komma fram till afférer och
restauranger pa ett trafiksékert och miljoméssigt godtagbart sitt.

Om privatbilarna forsvinner frén gatorna okar framkomligheten for
kollektivtrafiken. Det méste g snabbt att nd centrums olika delar med
buss, eller spartrafik — snabbare dn med bil. LNF tar inte stillning till
exakt vilka gator som busslinjerna ska trafikera. Vi vill understryka att
kollektivtrafiken hor hemma i1 centrum, och vi ser inte busstrafiken som
storande. Knutpunkten vid Botulfsplatsen har ett strategiskt ldge och far
géirna finnas kvar dér. Med ett hdansynsfullt korsitt fran bussforarnas sida
(som det finns tekniska mdjligheter att kontrollera) utgdr bussen ingen
stor trafikfara. Privatbilar vilkas forare inte har samma kontroll p4 sin
korstil kan ddremot verkligen innebéra risker for andra trafikanter.

Ur klimatsynpunkt dr det helt nodvéndigt att styra dver trafik fran
privatbilism till kollektivtrafik. Déarfor maste stadskdrnan bli mer
tillgénglig for kollektivtrafikresenérer, inte mindre genom att hallplatser
och knutpunkter flyttas fran stadskérnan till Lund C. Kollektivtrafiken &r
1 ménga fall det enda fairdmedelsvalet f6r barn, dldre och rorelsehindrade
och for deras skull maste linjenétet vara finmaskigt i stadskdrnan, dar
malpunkterna finns.

Prognoserna pekar mot en kraftig 6kning av antalet tagresenirer vid
Lund C. Omrédet vid stationen méste dirfor studeras noga for att klara
strommarna av olika slags trafikanter pa ett smidigt sétt, och for att
behélla den fardmedelsfordelning till och fran stationen som idag rader
och som innebir att en 6vervildigande del av besokarna till Lund C
anlidnder till fots, med cykel eller med kollektivtrafik. Ombyggnaden av
Lund C far inte innebéra att fler besdkare och resenirer kommer dit med
privatbil. Vi har svart att forsta att det skulle finnas utrymme vid
stationen fOr att skapa den knutpunkt som nu finns vid Botulfsplatsen,
ndr man samtidigt maste skapa mer plats for fler regionala bussar och
fler cykelstill. Bytet mellan olika fardmedel &r ofta det mest negativa for
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en kollektivresenér, och det méaste pa alla sitt underldttas for att
kollektivtrafiken ska vara attraktiv. Ytterligare anstrdngningar méste till
for att gora det mojligt att stilla cyklar inom rimligt avstand fran
stationen.

LNF vill samtidigt podngtera vikten av att Lundalénken snarast kon-
verteras till sparburen trafik. Det skulle innebéra en statushdjning for
kollektivtrafiken, och locka @nnu fler resendrer och pendlare till
kollektivtrafiken och till Lunds centrum.

LNF ser gérna att all taxitrafik till och frén stationen hinvisas till Véstra
Stationstorget, och att mojligheterna att forbjuda biltrafik pa Bangatan
utreds. En sddan 16sning skulle skapa béttre framkomlighet for bussarna
med kortare restider som f6ljd, samt gora det mycket mer trafiksikert att
cykla pa Bangatan.

Att griva ner jarnvégen skulle 16sa manga problem. LNF anser likvél
inte att det dr en bra idé att driva, eftersom det inte finns realistiska
mojligheter att det genomfors inom overskadlig tid. Daremot kan sparen
och perrongerna byggas dver, for att skapa battre vaderskydd och dven
mojligheter till handel och service. Transportkapaciteten maste 6ka och
vi anser att man maste bygga fler spar séder om Lund C.
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